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Ustawowym znamieniem przestepstwa wypadku drogowego jest naruszenie przez uczest-
nika ruchu, chocby nieumysinie, obowigzujgcych w ruchu lgdowym zasad bezpieczen-
stwa, a takze kryminalny skutek w postaci spowodowania obrazen ciata, ktorych okres
leczenia przekracza 7 dni, lub Smierci. W zwigzku z zaistniatym kryminalnym skutkiem
prowadzone jest postepowanie w niezbednym zakresie. Wyselekcjonowanie zatem zda-
rzen drogowych bedacych przestepstwami nie jest rzecza tatwg, bowiem wielokrotnie
brak Swiadkow wypadku, a pokrzywdzony ranny zostaje przewieziony do szpitala, jeszcze
przed przyjazdem Policji lub stan jego zdrowia uniemozliwia mu ztozenie wyjasnien. Dla-
tego tez, jeszcze przed przystgpieniem do jakichkolwiek czynnoSci procesowych i pod-
jeciem decyzji o istnieniu duzego prawdopodobienstwa popetnienia przestepstwa, na
organy Scigania natozony jest obowigzek poszukiwania Sladéw oraz ich ochrona przed
zanikiem lub zatarciem?.

uje przebieg zdarzen drogowych. Wielu policjantow wykonu-

WSTEP

Miejsce wypadku, wraz ze wszystkimi znajdujacymi si¢ $lada-
mi tego zdarzenia, jest jednym z podstawowych materialnych
(inaczej rzeczowych) zrédet dowodowych. Znajdujacy sig
tam zbiér sladow pochodzacych z wypadku jest zas, w zna-
czeniu procesowym, zbiorem dowodow materialnych. Nalezy
tu przypomnie¢, ze w nomenklaturze kryminalistycznej pod
pojeciem $ladu rozumie si¢ wszystko to, co stanowi zmiang
wprowadzong do rzeczywistosci2. Slady kryminalistyczne
maja dwie istotne cechy:

— po pierwsze — s3 nastepstwami jakich$ zachowan, a wigc

wykazuja z tymi zachowaniami powigzanie skutkowe;
— po drugie — $lady maja charakter materialny oraz sa mozli-
we do wykrycia i zbadania.

Zaznaczy¢ trzeba, ze w kryminalistyce graja duza role, gdyz
przede wszystkim ich zbadanie moze stanowi¢ podstawe do
odtworzenia przebiegu okre§lonego zdarzenia (np. przestep-
stwa) i ustalenia 0sob biorgcych w nich udziat oraz rol w tym
zdarzeniu. Slady moga tez odegra¢ decydujaca role przy iden-
tyfikacji osob, miejsca, rzeczy’.

Jak duze znaczenie dla odtworzenia przebiegu wypadku dro-
gowego majg prawidtowo ujawnione i udokumentowane $lady,
wie ten, kto na podstawie dokumentacji policyjnej rekonstru-

jacych czynno$ci na miejscu wypadku nie rozumie znaczenia
prawidtowego dokumentowania sladow*.

Niniejszy artykul ma na celu wskazaé, jakie $lady moga wy-
stapi¢ na miejscu zdarzenia drogowego, w ktorym uczestniczy
motocykl (nie odniesiono si¢ do kwestii lokalizacji §ladow kry-
minalistycznych mogacych wystapi¢ na innych pojazdach). Nie
jest proba rekonstrukcji przebiegu wypadku, a tylko wskaza-
niem $§ladow pozostawionych na drodze, pojazdach i osobach.

RODZAJE ZDARZEN DROGOWYCH
Z UDZIALEM MOTOCYKLI

Zdarzenia drogowe, w ktorych uczestniczy motocykl, mozna

podzieli¢ na zasadnicze sytuacje, w ktorych:

— motocykl uderza w przeszkode poruszajaca si¢ w kierunku
przeciwnym (np. samochod osobowy);

— motocykl uderza w przeszkode poruszajaca si¢ w tym sa-
mym kierunku — wolniej (np. w tyt ciagnika rolniczego);

— motocykl uderza w nieruchoma przeszkodg¢ (np. samochod
cigzarowy) pod katem prostym;

— motocykl uderza w nieruchomg przeszkode (np. zespdt po-
jazdoéw) pod katem innym niz prosty;
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— motocykl uderza w ruchoma przeszkode (np. pojazd za-
przegowy) pod katem prostym,;

— motocykl uderza w ruchomg przeszkodg (np. rower) pod
katem innym niz prosty;

— w motocykl uderza pojazd poruszajacy si¢ w tym samym
kierunku;

— motocykl traci stabilno$¢, przewraca si¢ i sunie po podtozu.

SLADY KRYMINALISTYCZNE MOGACE
WYSTAPIC NA MIEJSCU WYPADKU
DROGOWEGO, W KTORYM UCZESTNICZY
MOTOCYKL

Na drodze (ze szczegdlnym uwzglednieniem jezdni) i tzw. ele-
mentach infrastruktury przydroznej:

SLADY ROZPEDZANIA

(GWALTOWNEGO PRZYSPIESZANIA)

Zerwanie przyczepnosci tylnego kota, ktore napedza moto-
cykl, bedace efektem zazwyczaj duzej mocy silnika powoduje,
ze na nawierzchni powstaja $lady tarcia, na poczatku czarne,
mocno wysycone, stopniowo coraz bledsze, z mozliwym do
odczytania wzorem bieznika.

Bardzo czgsto zerwanie przyczepnosci przy ruszaniu konczy
si¢ pozostawieniem przez tylne koto $ladu biegnacego po tuku,
o skosnym przebiegu zatar¢, ktorego srodkiem bywa pod-
parta o ziemi¢ noga (but) motocyklisty, podpierajaca pojazd
w chwili startu. Pojawienie si¢ takiego sladu moze oznaczac,
ze start zakonczyt si¢ upadkiem motocyklisty lub przynajmniej
przewroceniem pojazdu na podtoze.

SLADY HAMOWANIA PRZEDNIEGO KOLA

Powstaja raczej rzadko, zwykle sg krotkie, poniewaz czgsto po
ich wystapieniu nastepuje upadek motocykla. Slady te ciagng sie
w kierunku, w ktorym upadt pojazd, i maja charakterystyczny,
rozszerzajacy si¢ profil, ktory pozniej gwattownie si¢ urywa’.
SLADY BLOKOWANIA TYLNEGO KOLA

Sa to $lady najczesciej ujawniane na miejscu zdarzen drogo-
wych. Wynika to z tego, ze mniej wprawni kierowcy hamujg
z ostrozno$ci wylacznie tylnym hamulcem. Prowadzi to tatwo
do zablokowania tylnego kota, gdyz w procesie hamowania
zostaje ono odcigzone. Woweczas $lady te wygladaja jak diu-
gie, tagodne ,,S”, uktadajace si¢ zwykle na poczatku zgodnie
ze spadkiem poprzecznym drogi, a nastgpnie zmieniajace si¢
adekwatnie do umiejetnosci kierowcy, usilujacego skorygo-
wac zaktocony kierunek jazdy.

W przypadku uzycia obydwu hamulcow, najczesciej utrwalaja
si¢ $lady tylnego kota. Sa one najczesciej proste, a na kon-
cu mogg si¢ zakrzywia¢, zgodnie z nachyleniem powierzchni
jezdni.

Specyficzna konstrukcja hamulcow motocykli, pozwalajaca
na uzywanie dowolnej ich kombinacji, powoduje, ze rozktad
sit hamowania na kota przednie i tylne moze by¢ zmienny
i wynosi¢ od 60/40% do 70/30% (pierwsza liczba odnosi si¢
do kota przedniego).

Nalezy tutaj nadmieni¢, ze coraz powszechniejsze staje si¢
wprowadzanie przez producentéw motocykli systemow tech-
nicznych zapewniajacych stabilno$¢ prowadzenia i skutecznos¢
hamowania w ekstremalnych sytuacjach na drodze, korygujace
niebezpieczne zachowania wynikajace z matego doswiadczenia
prowadzacego pojazd (ABS — system zapobiegajacy blokowa-
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niu si¢ kot podczas hamowania, Dual CBS — zwickszajacy kon-
trole stabilnosci®).

SLADY ZADRAPAN I STARC (ZLOBIENIA)

Powstaja najczesciej w wyniku kontaktu metalowych czesci

motocykla z powierzchnia jezdni (podtoza). Tworza je racz-

ki kierownicy, dzwignie sprzegta i hamulca kota przedniego,

zmiany biegéw, podnozki, elementy ochronne podzespotow

pojazdu, np. tzw. crash pady, gmole i inne czesci i wyposaze-

nie pojazdu (np. kufry boczne).

Na jezdni moga znajdowac si¢ takze przeszczepienia lakieru

ze zbiornika paliwa lub oston motocykla. Rozktad tych §ladéw

na jezdni tworzy zwykle mozaike o réznokierunkowym prze-

biegu. Dzieje si¢ tak dlatego, ze motocykl po przewrédceniu si¢

na podloze i kontakcie z czeSciami réznie rozmieszczonymi

w stosunku do swego srodka cigzkosci, z reguly obraca si¢

wielokrotnie, mimo ze w zasadzie $rodek cigzkosci pojazdu

porusza si¢ po torze zblizonym do prostoliniowego.

Czesto zauwazalne sa $lady w postaci nawarstwionej substan-

cji barwy odpowiadajacej barwie buta, ktory trze o nawierzch-

nie podtoza — w przypadku utraty pozycji pionowej przez kie-

rujacego. Sunace cialo po podlozu moze pozostawia¢ $lady

pochodzace od ubioru ochronnego motocyklisty ($lad tarcia

pasa ochronnego — lgdZzwiowego).

ROZDZIELONE CZESCI MOTOCYKLA, KTORE

PRZED KOLIDOWANIEM STANOWILY CALOSC

Wystepuja w roznych miejscach zdarzenia drogowego, w za-

leznosci od wielu czynnikow, ktére zaistnialy z sytuacja wy-

padkowa. Nalezy poszukiwac takich elementow, jak:

— czescl z tworzywa sztucznego (owiewki, ostony itp);

— szklo reflektorow;

— drobiny badz wigksze czg¢sci lakieru;

— oderwane rury ochronne (lewa lub prawa strona pojazdu);

— masa plastyczna koloru pomaranczowego (elementy kie-
runkowskazow);

— dzwignie, podnozki, stopki boczne, lusterka;

— inne.

PLYNY EKSPLOATACYJNE (NA SKUTEK
USZKODZEN POSZCZEGOLNYCH CZESCI

I PODZESPOLOW)

Wyznaczaja najczesciej miejsce, w ktorym motocykl osiagnat
potozenie powypadkowe, na przyktad po sunigciu po jezdni
lub poboczu. Zdarza sie, ze po przybyciu na miejsce zdarze-
nia Policji, pojazd jest postawiony (z r6znych przyczyn, przez
inne osoby) na centralnym lub bocznym podnozku.
Najczesciej wystepujace na podlozu plamy o nieregularnych
ksztattach utworzone beda przez:

— plyn chlodniczy,

— plyn hamulcowy,

— olej przektadniowy,

— etyline,

— elektrolit,

— olej z zawieszenia pojazdu.

PLAMY KOLORU CZERWONEGO

Najczesciej beda to $lady krwi ludzkiej, wystepujace na pod-
tozu (np. jezdni), o nieregularnych ksztattach, ktorych usy-
tuowanie bedzie zalezne od mechanizmu urazu, zachowania
ciata motocyklisty badz pasazera w chwili fizycznego koli-
dowania oraz powypadkowej pozycji. Na miejscu zdarzenia
drogowego ujawnia si¢ przede wszystkim plamy krwi, ktore
powstaja na skutek uszkodzenia naczyn krwiono$nych’. Po-
szukiwanie tych §ladow powinno mie¢ miejsce nie tylko na

s o
k< AL : 2 :
»Nietypowe” ptozenie powypadkowe jednosladu

Wzajemne usytuowanie pojazdow i $ladow kryminalistycznych na
miejscu zdarzenia

jezdni, ale rowniez na poboczu oraz na obszarze przyleglym
do miejsca zdarzenia z uwagi na mozliwos$¢ przemieszczenia
zwlok lub osoby rannej. Obserwacja terenu powinna by¢ skon-
centrowana na podtozu, ale réwniez obejmowac pnie drzew
i inne przeszkody w obregbie drogi. Moga tu wystapi¢ $lady
biologiczne w postaci krwi, tkanek migkkich, wlosow.

Nalezy zaznaczy¢, ze nie wszyscy motocyklisci oraz ich pa-
sazerowie stosujg kaski ochronne i stosowne ubrania zabez-
pieczajace ciato przy upadku i przemieszczeniu po jezdni
(kombinezony, rekawice, ochraniacze, odpowiednie obuwie).
W takich przypadkach moze dojs¢ do rozlegtych uszkodzen
ciata, a tym samym do uwidocznienia $ladow biologicznych
na znacznej dtugosci drogi, po ktorej nastgpowato sunigcie
motocyklisty. W niektorych sytuacjach, w razie watpliwosci,
czy to jest krew ludzka, nalezy przeprowadzi¢ stosowne ba-
dania. Trzeba pamigta¢ o wilasciwej terminologii uzywanej
w protokotach (,,plama jasnoczerwona”, ,,ciemnoczerwona
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o nieregularnych ksztaltach”) oraz o odpowiednim zabezpie-
czeniu ochronnym (r¢kawiczki ochronne jednorazowego uzyt-
ku, okulary ochronne, maseczki, fartuchy itp.).

KASKI OCHRONNE

Ustalenie powypadkowych potozen kaskow ochronnych i in-
nych przedmiotow pochodzacych od jadacych motocyklem i s
jest kwestig bardzo wazng. Szczegdlnej starannosci wyma- - § i

ga ujawnienie uszkodzen na elementach kasku badz kaskow & {1 TG
ochronnych, ustalenie, czy uczestnicy zdarzenia mieli je za- y Uiy

pigte, czy tez nie, ktory kask do ktorego uczestnika nalezat, th A LN

czy mieli je w chwili wypadku na glowie, czy kaski spadty Y i R e e |
same lub zostaly zdj¢te po zdarzeniu. pesy 5 VTR Y “%
POWYPADKOWE POLOZENIE MOTOCYKLA 3 W = ; . ;
W tym przypadku najistotniejsze jest stwierdzenie, w jakiej Uszkodzenia wystgpujace na drzewie — po uderzeniu motocyklem
pozycji znajduje si¢ motocykl — na lewym boku, na prawym s o "~ :
boku, oparty o drzewo, latarni¢ uliczng, znak drogowy, stoi na
podnozku itd. Trzeba réwniez pamigtac o lokalizacji pojazdu —
jego umiejscowieniu (na jezdni, na ktorym pasie, na poboczu,
na chodniku, przodem skierowany w strong........ itp.).
POWYPADKOWA LOKALIZACJA OSOB

Pozwala stwierdzi¢, z duzym prawdopodobienstwem, kto byt
kierowca, a kto pasazerem motocykla. Usytuowanie, utozenie,
ubior to niezwykle wazne elementy brane pod uwage przy re-
konstrukeji wypadku drogowego.

OBIEKTY PRZYDROZNE

Nalezy tu wymieni¢ stupy latarni o$wietleniowych, elewacje
budynkow, znaki drogowe, urzadzenia bezpieczenstwa drogo-
wego, drzewa, reklamy itp.

Przydrozne drzewa, bedace najczestszym miejscem kontak-
tu pojazdu z przeszkoda terenows, dzigki zewnetrznej korze
okrywajacej pien pozwalajg bardzo doktadnie odczyta¢ rodzaj
i wielko$¢ impulsu sily uderzenia pojazdu®. Badajac inne ele-
menty infrastruktury przydroznej, nalezy zwraca¢ uwag¢ na
ubytki, zarysowania, wygi¢cia elementow konstrukcyjnych,
przeszczepy lakieru z pojazdu. Proby lokalizacji $ladow w ob-
rgbie drogi powinny dotyczy¢ takze kraweznikow, ktore nie-
jednokrotnie sg przyczyna wywracania si¢ motocykli po na-
jechaniu glownie przednim kotem (charakterystyczne czarne
otarcia o r6znym stopniu wysycenia).

Poszukiwanie przyczyn utraty statecznosci ruchu motocykla
powinno skoncentrowac¢ si¢ na doktadnych ogledzinach drogi,
szczegoblnie na odcinku poprzedzajacym miejsce wywrocenia
si¢ pojazdu. Niebezpieczne dla jednosladow na jezdni sa:

- WYrwy,

— ubytki,

— nieréwnosci, Widoczne uszkodzenia przodu pojazdu

= wey

‘

Wygigta do dotu dzwignia zmiany biegow Uszkodzona manetka przepustnicy
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— koleiny (wypetnione woda),

— studzienki kanalizacyjne,

— nawierzchnie pokryte (zanieczyszczone réznymi substan-
cjami),

— ubytki przy kraweznikach,

— plyny techniczne,

— znaki poziome,

— tory tramwajowe.

NA MOTOCYKLU

PRZEDNIE KOLO

Najczesciej podlega uszkodzeniu w wyniku czotowego naje-
chania na zderzak pojazdu lub przeszkodg. Dostrzegalne sa
zgniecenia i zmiany profilu obrgczy oraz wygigcia szprych lub
tez peknigcia obrgczy odlewanej. Brzeg obrgczy moze wyka-
zywacé $lady zadrapan. Silniejsze uderzenie powoduje zgnie-
cenie obreczy z przodu (od przeszkody) i z tytu (dobicie kota
do silnika lub ramy). Bok opony moze nosi¢ $lady uszkodzen
badz posiada¢ naniesienie drobin betonu, asfaltu lub trawy.

PRZEDNI WIDELEC

Przy uderzeniu czotlowym zazwyczaj nastgpuje uszkodzenie
przedniego kota — opony, obreczy, a takze zagigcie do tylu
przedniego widelca, a w nastgpstwie rowniez czesto uszko-
dzenie rur wydechowych (w zaleznosci od konstrukcji danego
motocykla), ktore moga by¢ umiejscowione w tym rejonie.
Uwarunkowane to moze by¢ r6zna predkoscia kolizyjna.
Uderzenie skosne moze spowodowac, ze amortyzatory przed-
niego widelca ulegng skreceniu, zgodnie z kierunkiem zadzia-
lania sity.

RACZKI KIEROWNICY I GUMOWE

LUB METALOWE PODNOZKI

Po wywroéceniu pojazdu ulegaja silnemu starciu i odksztatce-
niu, co wskazuje, ktory bok kontaktowat si¢ (przemieszczat)
z powierzchnig podtoza.

ZBIORNIK PALIWA

Wystepuja tu czesto slady zarysowan i wgniecen pochodzacych
od kolan kierujacego. Niekiedy moga powsta¢ slady odcisnig-
cia odziezy lub jej fragmentow, ktore sg szczegdlnie przydat-
ne do identyfikacji osoby kierowcy. Czesto rami¢ kierowni-
cy (lewe lub prawe) jest dociskane do zbiornika, powodujac
jego deformacje w postaci zagigcia. Kierownica staje si¢ tez
przyczyng obrazen kolan motocyklisty. (Te informacje sg nie-
zwykle przydatne w zestawieniu z wiadomos$ciami ptynacymi
z wynikow badan medycznych lub mechanoskopijnych).

RURA WYDECHOWA

Gtlownie kontaktuje si¢ z podtozem po wywrdceniu si¢ moto-
cykla. Znajdujace si¢ na niej zadrapania i zarysowania $wiad-
czg o kierunku przemieszczania si¢ pojazdu po jezdni.
TYLNE KOLO

Moze tu wystapic¢ przesunigcie Srub mocujacych koto do waha-
cza (niewlasciwe zamocowanie). Koto takie niekiedy jest przy-
czyna wypadku poprzez skrecenie ptaszczyzny kota w stosunku
do plaszczyzny tancucha napedowego i zablokowaniu jego ru-
chu. Zawieszenie tylnego kota moze réwniez §wiadczy¢ o kie-
runku uderzenia — w przypadku kolizji od tyhu.

Ustalenie wzajemnego potozenia pojazdéw w chwili kolido-
wania stanowi jeden z najistotniejszych etapow rekonstrukeji
zdarzenia. Dokonuje si¢ tego gldwnie na podstawie krymina-
listycznego porownania sladéw i zrodet ich powstania oraz

E 2 B
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poprzez przyporzadkowanie odksztalcen pojazdow. Nalezy

szczegoblnie zwraca¢ uwage na nastepujace Slady:

— przeniesienie $ladow gumy z kot motocykla i raczek kie-
rownicy lub podn6zkéw na inny pojazd;

— zadrapania lakieru pojazdu od dzwigni i przedniego widel-
ca (nakretki osi);

— przeniesienie lakieru z pojazdu na opone¢ przedniego kota
motocykla;

— wgniecenia od uderzajacego pojazdu lub przeszkody (ra-
zem ze Sladami kontaktowymi réznych substancji — farby,
lakieru, tynku, kory z drzewa itp.).

Brak $§ladéw uszkodzen na motocyklu, majacym bra¢ udziat

w wypadku, moze §wiadczy¢ o wywroceniu si¢ pojazdu przed

ewentualnym kontaktem z przeszkoda.

NA 0SOBACH JADACYCH MOTOCYKLEM

Wypadki motocyklowe charakteryzujg si¢ tym, ze zardéwno

kierowca, jak i pasazer tracg kontakt z pojazdem w nastgp-

stwie kolizji lub wywrdcenia si¢ jadacego pojazdu.

W mechanizmie uderzenia motocykla o przeszkod¢ mozna

stworzy¢ schemat, ktory obejmuje nastepujace elementy:

— zderzenie nastepuje czotowo lub prawie czolowo;

— wielko$¢ ujemnego przyspieszenia powoduje gwaltowne
przemieszczanie si¢ cial kierowcy i pasazera do przodu
i jednoczesnie nieco ku gorze (podnoszacy si¢ tyt motocy-
kla i uksztattowanie zbiornika paliwa);

— upadek cial pasazera i kierowcy nastgpuje na poziomie
jezdni lub pobocza.

Najwigcej obrazen stwierdza si¢ w okolicach glowy i konczyn

dolnych. W przypadku kolizji z nieruchoma przeszkoda do-

chodzi do szybkiego przemieszczania si¢ pasazera po ciele

kierowcy 1 po nim.

Kierowca przemieszcza si¢ w drugiej kolejnoscei i z reguly po-

rusza si¢ krétsza droga, gdyz:

— trzyma si¢ kierownicy;

— przytrzymuje nogi (opiera) o boczne powierzchnie zbior-
nika paliwa;

— w momencie kolizji jego ruch jest chwilowo blokowany
przez ciato przemieszczajacego si¢ pasazera’.

Analiza przebiegu wypadku motocyklowego ma na celu, mig-

dzy innymi, odpowiedzie¢, kto prowadzit pojazd.

Przyjeto si¢ zatozenie, ze kierowca doznaje obrazen mniejszych

niz pasazer i ze $miertelno§¢ wsrod prowadzacych pojazd jest

stosunkowo mniejsza, nie moze to jednak stanowi¢ podstawy

do wyciagania wnioskow. Przy wskazywaniu osoby kierowcy

duze znaczenie ma porownanie miejsca upadku obu ofiar (do-

mniemanego kierowcy i pasazera). Uwaza si¢, ze kierowca pada

blizej niz pasazer. Oczywiscie jest to tylko duze prawdopodo-

bienstwo. Powypadkowe pozycje 0s6b zwigzane sg z formuto-

waniem hipotez i nie mogg by¢ tak zwanym pewnikiem.

Nalezy doda¢, ze u kierowcow wystepuja czgsciej since na

przednich powierzchniach konczyn dolnych, rzadziej za$ ob-

razenia czaszkowo-mozgowe oraz urazy kregoshupa w postaci

ztamania w odcinku szyjnym, bedacego konsekwencja upad-

ku, w ktorym glowa jako pierwsza uderza o podtoze'®.

Ubiodr kierowey motocykla (pasazera) moze by¢ nosnikiem

sladow kryminalistycznych. Szczegolnej troski ogledzinowej

wymagaja:

— re¢kawice ochronne,

— pas glowny (ochronny),
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— zabezpieczenie klatki piersiowej,
— kask ochronny,

— kombinezon motocyklisty,

— buty.

ZAMIAST ZAKONCZENIA

Charakterystyczna réoznorodnos¢ wygladu i miejsc wystgpowa-
nia $ladow kryminalistycznych w tego typu zdarzeniach umoz-
liwia odczytanie z nich wielu istotnych informacji. Kazdy $lad
moze podlegac¢ wielostronnej interpretacji i stuzy¢ za podstawe
ustalen idgcych w rozmaitych kierunkach''. Powstate na miejscu
wypadku drogowego zmiany na drodze, pojazdach i osobach
moga $wiadczy¢ o przebiegu zdarzenia. Dlatego bardzo wazna
czynnoscig staje si¢ umiejetnosé 1 wnikliwo$¢é policjantow przy
wyszukiwaniu $ladéw. W tym kontekscie istotnego znaczenia
nabiera wykonywana bezposrednio na miejscu zdarzenia praca,
polegajaca na ujawnianiu (wskazywaniu) istotnych zmian, re-
jestrowaniu stanu miejsca wypadku drogowego, a takze zabez-
pieczaniu dowodow rzeczowych. Zrozumienie wagi tych czyn-
nosci powinno leze¢ u podstaw dziatania wszystkich cztonkéw
grup operacyjno-procesowych. Q
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Summary

Criminological traces at the traffic accident scene with the involvement of
a motorcycle

The article presents kinds of road incidents with the involvement of
a motorcycle as well as situating of criminological traces, which can
appear in such cases. It indicates the location of these changes in the
aspect: road - vehicle - man. It emphasizes the significance of revealing
criminological traces as material evidence in the course and results
of procedural actions. It stresses the need for thorough and profound
attention that should be paid to the changes which can happen at the
traffic accident scene in which the motorcycle is involved. It points out
directly at specific places of appearing of criminological traces, what
has an important meaning during the performance of technical-forensic
duties.
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